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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(3) Seitentur eines Kraftfahrzeugs 

(§) Eine Seitentur eines Kraftfahrzeugs, welch e 2um Errei- 
chen einer Off enstel lung mitteis eines Drehgelenksfl) mit 
einem bestimmten Winkel nach oben verschwenkbar ist, 
wobei das Drehgelenk (1) eine karosseriefeste Drehge- 
lenkachse (2) und eine a u Sere f est mit der TO r (3) verb un- 
done, auf der Drehgelenkachse (2) drehbar gelagerte Ge- 
lenkhulse (4) aufweist und wobei zwischen der Drehge- 
lenkachse (2) und der Gelenkhulse (4) eine Fuhrungsein- 
richtung (5) vorgesehen ist, welche die Drehbewegung 
der Gelenkhulse (4) in eine zusatzliche Axialbewegung 
entlang der Drehgelenkachse (2) umsetzt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Seitentiir eines Kraft- 
fahrzeugs, insbesondere Personenkraftfahrzeugs nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruches 1. 5 
[0002] Bei cincr dcrartigcn aus der DE 197 38 825 Al be- 
kannten Seitentiir ist zum Erreichen einer Offenstellung ein 
mit geringem Abstand vor der A-Saule an der Karosserie 
verankertes Drehgelenk vorgesehen. Das Drehgelenk besitzt 
eine karosseriefeste Drehgelenksachse, die schrag gegen- 10 
uber der Fahrzeugquerachse verlauft und eine auBere fest 
mit der Tiir verbundene Gelenkhulse, welche auf der Ge- 
lenkachse drehbar gelagert ist. 

[0003] Aus der DE 196 39 683 Al ist cs bekannt, mit 
Hilfe einer Kolben-ZZylindereinheit, welche in der karosse- 15 
riefesten Lagerstelle der Seitentiir vorgesehen ist, fur die 
Bewegung in die Offenstellung zunachst eine Axialbewe- 
gung zu erzeugen und nachfolgend die Schwenkbewegung 
nach oben auszufuhren. 

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, eine eingangs ge- 20 
nannte Seitentiir zu schaffen, bei welcher eine gesteuerte 
Offnungsbewegung mit einfachen Mitteln erreicht wird. 
[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruches 1 gelost, 
wobei in den Unteranspruchen vorteilhafte Weiterbildungen 25 
der Erfindung angegeben sind. 

[0006] Bei der Erfindung wird zum Offhen der Seitentiir, 
welche dabei sowohl eine Axialbewegung entlang der Dreh- 
gelenkachse als auch eine Schwenkbewegung nach oben 
ausfuhrt, in einfacher Weise dadurch gewahrleistet, dass 30 
zwischen der Drehgelenkachse und der Gelenkhulse eine 
Fuhrungseinrichtung vorgesehen ist, welche die Drehbewe- 
gung der Gelenkhulse in eine zusatzliche Axialbewegung 
entlang der Drehgelenkachse umsetzt. Hierdurch lasst sich 
eine einfache robuste Kinematik verwirklichen, bei welcher 35 
die Fuhrungseinrichtung ineinandergreifende Fuhmngsele- 
mente aufweist, die an der Drehgelenkachse und an der Ge- 
lenkhulse vorzugsweise fest angeordnet sind. Beispiels- 
weise kann ein erstes Fiihrungselement eine Axialkompo- 
nente und eine Rotation vorgebende Fuhrungsbahn bilden, 40 
entlang welcher ein zweite Fiihrungselement gefuhrt wird. 
In bevorzugter Weise kann das erste Fiihrungselement, wel- 
ches die Fuhrungsbahn darstcllt, an der Gelenkhulse und das 
zweite Fiihrungselement als in die Fuhrungsbahn ragender 
Vorsprung mit reibungsverringemden Mitteln, wie bei- 45 
spielsweise einer drehbar am Fiihrungselement gelagerten 
Rolle in die Fuhrungsbahn eingreifen und in dieser gefuhrt 
werden. 

[0007] Hierdurch wird sowohl eine harmonische Off- 
nungs- als auch SchlieBfunktion, die auch eine hohe Lang- 50 
zcitqualitat garanticrt, erreicht. 

[0008] Das Drehgelenk, welches die zusatzliche axiale 
Verschiebungsfunktion aufweist, ist in bevorzugter Weise 
im unteren Bereich der A-Saule vorgesehen und mit dem 
vorderen unteren Bereich der Tiir verbunden. 55 
[0009] Aufgrund der vorzugsweise glcichzcitigcn Axial- 
bewegung und Drehbewegung, welche von dem Drehgelenk 
bewirkt wird, erreicht man auch bei einer aufgelegten Tiir 
ein Freischwenken von der Fahrzeugstruktur. Das Drehge- 
lenk kann hierzu eine Axialbewegung von ca. 40 bis 60 mm 60 
und insbesondere etwa 50 mm erzeugen. 
[0010] Bei einer eingeschnittenen rahmenlosen Tiir ist es 
vorteilhaft, die Tiirscheibe voreilend vor dem Offnungsvor- 
gang aus ihrer Hinterhakung in der Akustikdichtung abzu- 
senken. Hierzu geniigt eine geringfiigige Absenkung von 65 
beispielsweise ca. 20 mm, urn Freigangigkeit zu erzeugen. 
[0011] Beim Offnen der Tiir schwingt die Hinterkante der 
Tiir in bevorzugter Weise um 90° nach oben. Sie kann je- 
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doch auch dariiber hinaus, beispielsweise um 100° ver- 
schwenkt werden. Der Turschwerpunkt ist vorzugsweise so 
gelegt, dass schon nach einem geringen Schwenkwinkel 
dieser iiber die Drehgelenkachse hinaus zur Fahrzeugvor- 
derseite hin verschwenkt wird. Man erreicht dann schon bei 
minimaler Schwenkhohe bis zum Endanschlag eine stabile 
Positionierung der Tiir. 

[0012] Zur Erhohung des Bedienkomforts kann durch ei- 
nen Kraftspeicher, insbesondere mechanischen Kraftspei- 
cher, beispielsweise eine Feder, der Offhungsvorgang unter- 
stUtzt werden. Beim SchlieBen der Tiir wird der Kraftspei- 
cher durch die Schwerkraft der Tiir wieder gespeist. Durch 
einen leichten Kraftuberschuss im Kraftspeicher kann der 
Offhungsvorgang automalisicrt und die Endlage der Tiir in 
der gedffneten Stellung zusatzlich stabilisiert werden. Eine 
TUrfeststellbremse zur Bildung einer Rastposition kann vor- 
gesehen sein. 

[0013] Aufgrund der Verschwenkbarkeit nach oben kann 
die Zugangsofmung des Fahrzeugs auch bei sehr beengten 
seitlichen Verkehrsraumen vollstandig freigelegt werden. 
Sowohl das Offhen als auch das SchlieBen der Tiir wird 
durch eine harmonische Bewegung erzeugt, welche auf- 
grund der Ableitung der Axialbewegung aus der Drehbewe- 
gung mit Hilfe der eriauterten Fuhrungseinrichtung eine 
Fremdkraftunterstiitzung nicht erforderlich ist. Hierdurch 
lasst sich auch eine voilautomatische Turfunktion einfach 
realisieren. Bei entsprechender Festlegung der Lange des 
Turblattes kann der Zustieg nach hinten erleichtert werden, 
so dass gegebenenfalls auf eine viertiirige Ausfiihrungsform 
des Fahrzeugs verzichtet werden kann. 
[0014] In vorteilhafter Weise kann zwischen der Seitentiir 
und der Karosserie zusatzlich zumindest ein Scharnier vor- 
gesehen sein, welches um eine Schamierachse eine seitiiche 
Offnungsbewegung der Tiir, wie es bei herkomm lichen Sei- 
tentiiren der Fall ist, definiert. Durch dieses zusatzliche 
Scharnier ist es moglich, zum Freilegen der Zugangsoffnung 
zum Fahrzeug wahlweise die Tiir nach oben um das Drehge- 
lenk zu verschwenken oder die Tiir in herkommlicher Weise 
um die etwa parallel zur A-Saule bzw. vertikal verlaufende 
Schamierachse in eine Offnungsstelle zu bewegen. 
[0015] Vorzugsweise ist das Scharnier im normalen Fahr- 
betrieb jedoch durch eine Scharniersperre gegen eine Off- 
nungsbewegung gesperrt. Nur bei einem Crash wird die 
Scharniersperre, beispielsweise veranlasst durch das Signal 
eines Crashsensors, gelost. 

[0016] Wenn nach einem Unfall das Aufschwenken der 
Seitentiir um das Drehgelenk nicht oder nur unzureichend 
moglich ist, weil das Fahrzeug beispielsweise sich in Dach- 
lage befindet, kann die Seitentiir durch eine seitiiche 
Schwenkbewegung um die Schamierachse geoffnet werden. 
[0017] Hierzu kann das zusatzliche Scharnier zwischen 
dem Drehgelenk und der Karosserie vorgesehen sein. Es ist 
jedoch auch moglich, das zusatzliche Scharnier zwischen 
dem Drehgelenk und der Tiir anzuordnen. 
[0018] Anhand der Figuren wird an Ausfiihrungsbeispie- 
lcn die Erfindung noch naher eriautert. 
[0019] Eszeigt 

[0020] Fig, 1 in perspektivischer Darstellung ein Ausfuh- 
rungsbeispiel der Erfindung bei geschlossener Seitentiir; 
[0021] Fig. 2 das Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 in geoff- 
neter Position der Seitentiir; 

[0022] Fig. 3 ein beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 und 
2 vorgesehenem Notfallscharnier in gesperrtem Zustand; 
[0023] Fig. 4 das Notfallscharnier der Fig. 3 mit gclostcr 
Sperre; und 

[0024] Fig. 5 eine Seitenansicht der am Fahrzeugaufbau 
geoffneten Seitentiir. 

[00251 In den Fig. 1 und 2 ist von einer als Drehtiir ausge- 
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bildetcn Scitentiir 3 cines Kraftfahrzeugs nur der unlcrc vor- 
dere Turteil dargestellt, welcher unmittelbar mit einem 
Drehgelenk 1 verbunden ist. Das Drehgelenk 1 besitzt eine 
Drehgelenkachse 2, welche Uber eine Befestigungskonsole 
6 im norraalen Fahrbetrieb, wie im einzelnen noch erlautert 
wird, karosscriefest im unteren Bereich einer A-Saule dcs 
Fahrzeugs angeordnet ist. Die Drehgelenkachse 2 kann ge- 
genuber der horizontalen Langsebene des Kraftfahrzeugs 
gering nach oben oder nach unten geneigt sein, Femer kann 
sie einen Winkel gegeniiber der Fahrzeugquerachse je nach 
Fahrzeugstruktur im Turbereich aufweisen. Die Drehge- 
lenkachse 2 wird von einem innenliegenden eine kreiszylin- 
drische AuBenflache aufweisenden Gelenkteil gebildet. Auf 
der kreiszylindrischcn AuBenflache der Drehgelenkachse 2 
ist drehbar eine Gelenkhulse 4 gelagert, mit welcher die Ttir 

3 fest verbunden ist. Die Gelenkhulse 4 ist femer auf der 
kreiszylindrischen AuBenflache der Drehgelenkachse 2 in 
axialer Richtung verschiebbar gelagert Hierzu wirkt zwi- 
schen der Drehgelenkachse 2 und der Gelenkhulse 4 eine 
Fiihrungseinrichtung 5, welche die der Gelenkhulse 4 beim 
Offnen der Tur aufgepragte Drehbewegung in eine zusatzli- 
che Axialbewegung entlang der Drehgelenkachse 2 urnsetzt. 
Beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel besitzt die Fuh- 
rungseinrichtung 5 ein erstes Fuhrungselement 15 in Form 
einer Fuhrungsbahn, welche in den Mantel der Gelenkhulse 

4 eingeformt ist. Die Fuhrungsbahn verlauft innerhalb eines 
bestimmten Winkelbereiches um die Drehgelenkachse 2 
endang einer Wendel, Der Winkeibereich, innerhalb wel- 
chem die wendelformige Bahn des ersten Fuhrungselemen- 
tes 15 verlauft, bestimmt den Schwenkwinkel, mit welchem 
die Tiir 3 nach oben in die geoffhete Stellung gebracht wer- 
den kann (Fig. 5). Beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
kann dieser Schwenkwinkel 90° und mehr, beispielsweise 
100° betragen. 

[0026] Die Fuhrungseinrichtung 5 besitzt ein zweites Fuh- 
rungselement 16 in Form eines an der Drehgelenkachse 2 
befestigten Vorsprunges, der in die Fuhrungsbahn des ersten 
Fuhrungselementes 15 ragt. Am zweiten Fuhrungselement 
16 kann, wie in den Fig. 1 und 2 gezeigt ist, eine Rolle 7 vor- 
gesehen sein, um eine reibungsarme Fuhrung in der wendel- 
formigen Bahn des ersten Fuhrung selementes 15 zu errei- 
chen. Femer sind in bevorzugter Weise zwei erste und 
zwcite Fuhrungselemente 15 und 16, die diametral an der 
Gelenkhulse 4 und der Gelenkachse 2 angeordnet sind, zur 
Bildung der Fuhrungseinrichtung 5 vorgesehen, wie aus 
Fig. 2 erkennbar ist. 

[0027] Durch diesen Fuhrungseingriff der jeweiligen bei- 
den Fuhrungselemente 15, 16 wird beim Drehen der Ge- 
lenkhulse 4 gleichzeitig eine axiale Verschiebung entlang 
der Drehgelenkachse 2 erzeugt. Hierdurch wird die Gelenk- 
hulse 4 sowie die fest mit ihr verbundenc Tiir 3 bczUglich 
der Fahrzeugkarosserie seitlich nach auBen verschoben. Da- 
bei erfolgt beim Offnen der Seitentiir ein Freischwenken 
von der die Tiir im geschlossenen Zustand umgebenden 
Fahrzeugumgebung. Bei der dargestellten Fuhrungseinrich- 
tung 5 handclt cs sich um cine bevorzugtc AusfUhrungs- 
form. Natiirlich konnen die beiden Fuhrungselemente ver- 
tauscht angeordnet sein, d. h. das erste Fuhrungselement mit 
der Bahnfuhrung befindet sich an dem die Drehgelenkachse 
2 bildenden Gelenkteil und das zweite in die Fuhrungsbahn 
des ersten Fuhrungselementes ragende zweite Fuhrungsele- 
ment befindet sich an der Gelenkhulse 4. 
[0028] Zur Verbesserung des Bedienkomforts kann ein 
Kraftspcichcr vorzugsweisc in Form cines Fedcrkraftspci- 
chers im Drehgelenk vorgesehen sein. Der Kraftspeicher 
stutzt sich an seinem einen Ende an der Drehgelenkachse 2 
und an seinem anderen Ende an der Gelenkhulse 4 ab. 
[0029] Bei der Schwenkbewegung nach oben in die in 


4 

Fig- 5 gczcigte gcdffnete Position drcht sich die Gelenk- 
hulse 4 um die Drehgelenkachse 2 um den durch die wen- 
delformige Fuhrungsbahn des ersten Fuhrungselementes 15 
vorgegebenen Winkelbereich, welcher bis zu 100° betragen 

5 kann. Dabei bewegt sich bereits nach kurzem Schwenkwin- 
kel der Tiirschwerpunkt Uber die Drehgelenkachse 2 in 
Richtung zur Vorderseite des Kraftfahrzeugs hinaus. Durch 
das wendelformige Fuhrungselement 15 wird ferner eine 
Axialbewegung der Gelenkhulse 4 und der damit fest ver- 

io bundenen Tur 3 auf der Drehgelenkachse 2 bewirkt. Diese 
Axialbewegung kann etwa 50 mm nach auBen hin betragen. 
Bei dieser Offnungsbewegung bewegt sich das Drehgelenk 
aus der in der Fig. 1 dargestellten Position in die in Fig. 2 
dargcstellte Position. 

15 [0030] In den Fig. 3 und 4 ist ein Schamier 8 dargestellt, 
um dessen von Scharnierdsen 14 umfassten Scharnierachse 
9, welche von einem Bolzen gebildet sein kann, eine seitli- 
che Offhung der Tur ermoglicht wird. Im normalen Fahrbe- 
trieb ist die seitliche tiffhungsbewegung der Tur 3 um die 

20 Scharnierachse 9 durch eine Scharniersperre 10 blockiert. 
Diese Sperre kann beispielsweise veranlasst durch ein Si- 
gnal eines Crashsensors gelost werden, so dass das Aufdre- 
hen der TUr nach einem Unfall, wenn sich das Fahrzeug bei- 
spielsweise in Dachlage befindet, zur Seite hin moglich ist. 

25 Beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist der eine Schar- 
nierbUgel 11 fest mit dem unteren Bereich der A-SSule 13 
verbunden und der andere ScharnierbUgel 12 mit einer Befe- 
stigungskonsole 6, an welcher die Drehgelenkachse 2 befe- 
stigt ist. Wahrend des normalen Fahrbetriebs wird die starre 

30 Verbindung zwischen der Drehgelenkachse 2 und dem Fahr- 
zeugaufbau durch die geschlossene Scharniersperre 10 ge- 
wahrleistet (Fig. 3). Die Fig. 4 zeigt die Situation bei geoff- 
neter Schamiersperre, bei welcher, wie schon erlautert, der 
Scharnierlappen 12 um die Scharnierachse 9 und die uber 

35 das Drehgelenk 1 damit verbundene Tur seitlich nach auBen 
geschwenkt werden kann. 

[0031] In vorteilhafter Weise kann das zusatzliche Schar- 
nier8 auch als BUgelscharnier ausgebildet sein, wobei gege- 
benenfalls durch ein weiteres Scharnier eine vom Fahrer 
40 wahlweise voreinstellbare seitliche Schwenkbewegung der 
Tur um das wenigstens eine zusatzliche Scharnier oder die 
im wesendichen in vertikaler Ebene erfolgende Drehbewe- 
gung der TUr voreingestellt wird. 


45 Bezugszeichenliste 

1 Drehgelenk 

2 Drehgelenkachse 

3 Tur 

50 4 Gelenkhulse 

5 Fiihrungseinrichtung 

6 Befestigungskonsole 

7 Rolle 

8 Scharnier 

55 9 Scharnierachse 

10 Scharniersperre 

11 ScharnierbUgel 

12 ScharnierbUgel 

13 A-Saule 

60 14 Scharnierosen 

15 erstes Fuhrungselement 

16 zweites Fuhrungselement 

Patcntanspruche 

65 

1. Seitentiir eines Kraftfahrzeugs, insbesondere Perso- 
nenkraftfahrzeugs, welche zum Erreichen einer Offen- 
stellung mittels eines Drehgelenks (1) um einen be- 
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stiramtCQ Winkcl nach oben verschwenkbar ist, wobci 
das Drehgelenk (1) eine karosseriefeste Drehgelenk- 
achse (2) und eine aufiere fest mit der Tiir (3) verbun- 
dene, auf der Drehgelenkachse (2) drehbar gelagerte 
Gelenkhulse (4) aufweist, dadurch gekennzeichnet, 5 
dass zwischen der Drehgelenkachse (2) und der Ge- 
lenkhulse (4) eine Fuhrungseinrichtung (5) vorgesehen 
ist, welche die Drehbewegung der Gelenkhulse (4) in 
eine zusatzliche Axialbewegung entlang der Drehge- 
lenkachse (2) umsetzt. io 

2. Seitentur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Drehbewegung und Axialbewegung 
gleichzeicig stattfinden. 

3. Seitentur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungseinrichtung (5) ineinander 15 
greifende Fiihrungselemente (15, 16) aufweist, welche 

an der Drehgelenkachse (2) und der Gelenkhulse (4) 
angeordnet sind. 

4. Seitentur nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass das erste Fuhrungselement 20 
(15) als eine axiale Bewegungskomponente und eine 
Rotauonskomponente vorgebende Fiihrungsbahn aus- 
gebildet ist, entlang welcher das zweite Fuhrungsele- 
ment (16) gefuhrt ist 

5. Seitentur nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 25 
net, dass das erste Fuhrungselement (15) an der Ge- 
lenkhulse (4) und das zweite Fuhrungselement (16) an 
der Drehgelenkachse (2) vorgesehen sind. 

6. Seitentur nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass auf die Gelenkhulse (4) in 30 
Richtung der Offnungsbewegung ein Kraftspeicher (7) 
wirkt. 

7. Seitentur nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Kraftspeicher ein mechanischer, insbeson- 
dere Federkraftspeicher ist. 35 

8. Seitentur nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass bei der Offnungsbewegung 
der Turschwerpunkt uber eine vertikal oberhalb der 
Drehgelenkachse (2) iiegende Position hinaus in Rich- 
tung zur Fahrzeugvorderseite verschwenkbar ist. 40 

9. Seitentur nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Schwenkwinkel der 
Offnungsbewegung etwa 90° oder mehr, insbesondere 
100° betragt. 

10. Seitentur nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 45 
durch gekennzeichnet, dass die Axialbewegung der 
Gelenkhulse (4) etwa 40 bis 60 mm, insbesondere 
50 mm betragt. 

11. Seitentur nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Turscheibe vor der Off- 50 
nungsbewegung aus ihrer Hinterhakung absenkbar ist. 

12. Seitentur nach einem der Anspriiche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass zwischen der Tiir (3) und 
der Karosserie zusatzlich zumindesl ein Schamier (8) 
vorgesehen ist, welches urn eine Schamierachse (9) 55 
cine scitliche Offnungsbewegung der Tiir (3) definiert. 

13. Seitentur nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Tiir (3) wahlweise 
durch Verschwenken nach oben urn die Drehgelenk- 
achse (6) oder durch seitliches verschwenken urn die 60 
Schamierachse (9) in eine Offnungssteilung bewegbar 
ist. 

14. Seitentur nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das zusatzliche Scharnicr (8) im norma- 
len Fahrbetrieb gegen eine Offnungsbewegung durch 65 
eine Schamiersperre (10) gesperrt ist, welche bei ei- 
nem Crash gelost ist. 

15. Seitentur nach einem der Anspriiche 12 bis 14, da- 


durch gekennzeichnet, dass das zusatzliche Schamier 
(8) zwischen einem Karosserieteil (13) oder der Tiir (3) 
und dem Drehgelenk (1) angeordnet ist 
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